2.3 POPRECNE OZNAKE

Poprecne oznake na kolovozu su linije zaustavljanja, pesacki prelazi,
prelazi biciklistiCkih staza i kosnici i grani¢nici. Jednom reci, oznake koje se
na kolovozu projektuju poprecno na smer kretanja ili pod malim uglom u
odnosu na osu kolovoza.

2.3.1 Linija zaustavljanja

Linija zaustavljana oznacava mesto na prilazu raskrsnice na kome vozac
mora da zaustavi svoje vozilo obavezno (neisprekidana linija) ili prema
potrebi (isprekidana linija ili trouglovi) - sto se potvrduje odgovarajuc¢im
saobracajnim znakovima II-2 ("stop’) dnosno II-1 (“trougao").

Polozaj linije zaustavljanja i ugao pod kojim je vozac vidi sa svog sedista,
uslovili su da ova linija bude vece sirine od uzduznih, pa se njena Sirina
krec¢e od 0,2 do 0,6 m.



a. Neisprekidana linija zaustavljanja

Neisprekidana linija zaustavljanja se koristi na prilazima raskrsnica na
kojima je prioritet regulisan znakom II-2 ("stop") ili na raskrsnicama
kontrolisanim svetlosnim signalima.

Slika 2.11



Zbog nepravilnosti geometrije raskrsnice, bilo da se radi o ostrom uglu
ulivanja ili je neophodno da se obezbedi dovoljan prostor za neometano

skretanje pojedinih kategorija vozila, odnosno bolja preglednost, linija
zaustavljanja se projektuje stepenasto (slika 2.13).
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b. Isprekidana linija zaustavljanja

Isprekidana linija zaustavljanja sastavljena je od isprekidanih linija Sirine 0,2
do 0,6 m. Duzina linije mora biti jednaka najmanje njenoj dvostrukoj Sirini.
Ukoliko ovu linijju ne prati odgovarajuca vertikalna signalizacija
(saobracajni znak ll-1), na kolovozu mora obavezno da bude obelezen
trougao (slika 2.17).
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Slika 2.17



Umesto isprekidane linije, linijja zaustavljanja moze biti projektovana i
trouglovima Ciji je vrh okrenut prema vozacu koji mora da ustupi prvenstvo
prolaza (slika 2.18).

a=04-0.6m
b=06-0.7m




2.3.2 Pesacki prelazi

Pesacki prelaz na ulici je povrsina namenjena kratanju pesaka preko
kolovoza. Po pravilu, na putevima se ne projektuju pesacki prelazi a
njihovo projektovanje je zabranjeno na autoputevima.

Na prolazima dvotracnih puteva, posebno kroz manja naselja, projektuju
se pesacki prelazi ali se oni moraju dodatno osvetliti i markirati.

Sirina pesackog prelaza zavisi od veli¢ine pesackih tokova i Sirine kolovoza
odnosno broja traka na njemu.

Najmanja sirina iznosi 3, 0 m a najvec¢a moze da bude 8, 0 m (slika 2.19).



PesaCki prelazi se moraju postaviti i kada nije ispunjen uslov veliCine
pesackog toka. U takvim situacijama primenjuje se samo Kkriterijum Sirine
kolovoza, pa ¢e njegova Sirina biti:

e za kolovoz sa dve trake 3, 0 m,
e za kolovozsa3i4trake4, Om,
e za kolovoz sa5traka5, 0 mivise;

U naseljima se obi¢no koriste pesacki prelazi sa rasterom punih i praznih

polja sirine 0,5 m.

min 0.5
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Kao sto je veC pomenuto, projektovanje pesackih prelaza zahteva
poznavanje ponasanja pesaka i vozila u zoni raskrsnice odnosno mesta
gde se pesacki prelaz postavlja.
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2.3.3 PRELAZI BICIKLISTICKIH STAZA

Prelaz biciklisticke staze na ulici je deo povrsine kolovoza namenjen
iskljucivo za prelazak biciklista, bilo samostalnih bilo onih koji guraju bicikl.
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Sirina prelaza biciklisticke staze iznosi 1, 8 m za jednosmerne i 3, 0 m za
dvosmerne biciklisticke staze. Prelaz biciklisticke staze se formira od
kvadrata (oznaka je poznata kao "bordura") dimenzija od 0.4 do 0,6 m,
zavisno od sirine polja kojima se obelezava pesacki prelaz. Ovi kvadrati se
uvek postavljaju u visini oznaka peSackog prelaza. Sirina oznaka
biciklistiCke staze uracunava se u sirinu biciklistickog prelaza.
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2.3.4 Kosnici i granicnici
a. Kosnik

Kosnici su poprecne oznake na kolovozu koje se koriste za otvaranje
odnosno zatvaranje izlivne i ulivne trake. Po ovoj definiciji moze se
zakljuCiti da se koriste gotovo iskljuCivo na autoputevima |
saobracajnicama viseg ranga sa razdvojenim kolovozima i raskrsnicama u
vise nivoa.



Kosnik za zatvaranje ulivne trake prikazan je na slici 2.27.
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Slika 2.27

Kosnik za otvaranje saobracajne trake prikazan je na slici 2.28.
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b. Granicnik

Grani¢nik se koristi za zatvaranje zaustavne trake i odvajanje dela
zabranjenog za saobracaj (slika 2.30). Kao sto se vidi, i ovde se radi o
poprecnoj oznaci koja se koristi na autoputevima i na saobracajnicama sa
razdvojenim kolovozima i raskrsnicama u vise nivoa.
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Slika 2.30

Granicnik je bele boje. Ukoliko se i ivicna linija projektuje kao bela polje za
odvajanje ova dva elementa HS se ne projektuje.



2.4 OSTALE OZNAKE HS NA KOLOVOZU

Ostale oznake na putu su:

1) strelice;

2) polja za usmeravanje saobracaja;
3) linije usmeravanja;

4) natpisi na kolovozu;

5) oznake na kolovozu koje daju u€esnicima u saobracaju dodatna
obavestenja;

6) oznake na kolovozu za obelezavanje saobracajnih povrsina za posebne
namene;

/) oznake na kolovozu za obelezavanje drugih saobracajnih povrsina;
8) oznake za obelezavanje parking mesta;
9) oznake za obelezavanje parking mesta za osobe sa invaliditetom;

10) taCke na kolovozu.



Strelica na kolovozu sluzi za obelezavanje smera kretanja vozila i obavesStavanje
vozaCa 0 hameni saobracajnih traka.
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Slika 2.33




[Tosba 3a ycMmepaBame caoOpahaja, o3HauaBajy MOBpPIIMHE Ha KojuMa je 3a0pameH
caoOpahaj 1 Ha KOjuMa HHje JO3BOJHEHO 3ayCTABJbAE U MAPKUPALE.
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JIunuja ycmepaBama, O3HayaBa MECTO MPOMEHE CJI000JHE MOBPIIMHE KOJIOBO3a HCIPET
OCTpBa 3a MpecTpojaBarb-¢ BO3MIIA jaBHOI mnpeBo3a nyTHuka (V-14), cayxu 3a 00IMKOBamE

npenpeke Ha uBunm myta (V-14.1) u 3a o3HauaBame MPOMEHE KOPHCHE TOBPIIMHE KOJOBO3a
(V-14.2).
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Harrnucu Ha k0J10BO3y KOjUMa ce Jajy yuecHUIMMa y caoOpahajy nonarHa o0aBemTema Cy:
,,STOP” (V-15), ,,JIKOJIA” (V-15.1), ,,BUS” (V-15.2), ,,TAXI” (V-15.3);
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V=151 V-132

O3Hake Ha KOJIOBO3y KOj€ JaJy YydecHHIMMa Yy caoOpahajy pomarHa oOaBelITema Cy:
,,caoopahajuu 3nakoBu” (V-15.4), ,,cum6o0m ourukma™ (V-15.5), ,,cumbo01 Koiuiia 3a ocode ca
naBamanTeToM” (V-15.6), ,,cum6o0i remraka (V-15.7)” 1 Ha3uBHM MecTa ¥ OpOjeBU ITyTEBa,;
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O3Hake Ha KOJIOBO3Y 3a oOeliekaBame caoOpahajHHX MOBpIIIMHA 32 TOCEOHE HAMEHE, CITyXKE
3a: o0esexaBame MeCTa TJe je 3a0pambeHO 3ayCTaB/bamkhe, OJJHOCHO MapKUpame Ha TPOToaApy
Ha MECTy Ha KojeM ce Hasa3u koiicku yma3 (V-16), obenexxaBame MecTa rie je 3a0pameHO
3ayCTaBJbamke, OJJHOCHO MapKupame Ha kojoBo3y (V-16.1), obenekaBame MecTa 3a ayToOyCKO
crajanumte (V-16.2), odenexaBame MecTa 3a Takcu Bo3miio (V-16.3);
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O3Hake Ha KOJIOBO3Y 3a oO0elieXaBame Jpyrux caoOpahajHUX TOBpIIMHA, CIyKE 3a.
o0enexaBame MeIavyKor npejasa y 308U 1mkoie (V-16.4), obenexaBame yKPIITamkha MEIIavyKe 1
aBocMepHe onnuknucTruke craze (V-16.5), obenexxaBame yKpIITama MEIayKke U jeJHOCMEPHE

onnmkauctuuke crase (V-16.6), obenexkaBame n1BocMepHe oumukauctuuke crase (V-16.7) u 3a
o0esexaBame jeqHocMepHe ounukimcTruke crase (V-16.8).
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O3Hake 3a o0eexaBame MapkuHr MecTa cy: ,,napkuar mecto” (V-17), (V-17.1) u (V-17.2) u

O3HaKe KOje 03HauaBajy MECTO W HAYWH MapKHpama Bo3uia kao: momyxHo (V-17), koco (V-
17.1) u ynpasno (V-17.2).
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W-17.2

O3Hake 3a oOenexaBamke€ MAapKUHI MecCTa 3a ocobe ca ?
WHBAJIUIUTETOM CY. ,JIApKHHT MECTO 3a ocobe ca /
naBamuaureTom” (V-17.3) m (V-17.3.1) u o3HauaBajy /
MECTO 3a MapKupame Bo3Wwia 3a 0cobe ca /7
WHBAJIUJIUTETOM;

O3naka ,Tauke Ha komoBo3y~ (V-18), o3HauaBa
JCOHUIly ayTOIlyTa M MOTOIyTa Ha KO0jo] TOCTOJU
OIIACHOCT O/1 HOjaBe Marvic. — — —



